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~
4
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b
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N

B

’

e of Southw'Arcot'; to the Ilonorable A. J. A;RBUTH.\E)'I‘, Chief Secretary ta Goveroment, .
" Fort Saint George, dated Cuddalore, 4th July 1 A S
S T e N

S,

I do ;n)iéelf“ thé_hunoi' {o

“';A‘_ad:(ii'?eéﬁsvgd‘to His Excoicney the Governor in Coundil of Madras.

submit the accomp:i'nﬁy'lnvg' paper,

in orig

A2

® e f

ith;,gmnslation, o

Bt """@;‘ )

R X Tie wiiters of this paper,_whc‘), represen‘t the Raiiwéy\ iute'res‘igi.of ‘Pnn'digher“ry,ﬂh?ﬁe "?‘—
. combated ths argnment. set up by the Madras Railway officials opposi: g the projected branch
" line'by Tripatoor, and they have endeavoured to prove the- impossiviiity that an’ insigrificant -
p“a;ce like Poudicherry,muld ;_i'er competé in its trade and corx‘m‘ier_n' with the capital towa of_,' e
- the Ma‘vdras‘]?residehcy.' 4 L o L DTN B LRl o
. = 8. The Co. miftee likewise point out that, so far from injuring the profits of the Madras . -,

Railway, those profits, for obvious reasons, must greatly increase under the prbspective increase .-
. of trade which is likely to follow so soon as Pondicherry is once connected by rail with the® ~
interior of the country, and they argue that the extended traffic thus arising must correspond- T
ingly benefit the man line.  They show, and I thivk satisfactorily, that the effect of the branch
line will not be to_lessen the i’.i‘éﬂic‘ and commerce with the Presidency Town, but that it will
for the products of the interior which, at present,
_are closed ; and thus that a further siimulus 3. be given to the development of the resources
" of the country, beneficial alike to all, but especially to the Madras Railway, as ojferiﬁg theonly . 1
carriage a:tgilab!e from the inland D?svtrircts toﬂthe point of junction. o oo e

Y

0

merely open up additional ébé.'nqvels:.of egress

»

" e

means of
AT ] nnecess: . _;he'_argumentsf' of the Ei'ench STk
e Committee. In view of what Pondicherry really is,.I cannot suppose that our merchants at '
Madras could, for one moment, feel any real jealousy at the* project to ‘connéét the "producii)g"
Districts with the Ffench capital, or that they would wish to binder the merchants of the latter
_from participating ia the ‘advantages of Reilway communication in_the way they think best.._ L
Ay all events, that Railway interests must be largely advantaged by an increase of trade between T
‘ the coast and the interior hardly, 1 think, requires demonstration.  All produce bought up by
.~ French capital must be conveyed by the Madras Railway to the point of junction Whether at .
. . Tripatoor or Arconum ; and it must be remembered that if there Were Do junction at the former ‘
place there would probablj; be no ‘trade aqd,‘corhsequently, no expenditure of French capital,
- That the proposed branch lihe must therefore benefit trade in general, and in particular that of
' the country which it traverses is, [ presume, undeuiable; and a fact so important can bardly be
overlooked when finally considering the question.” - IR R
- 5. So faras the Di’gtiict of South Arcot. is concerned I regard the projected Railway with
and I hail its construction, as- the harbinger of very vast blessings to this
At present the line which the Railway will take. is comparatively unfre-
‘District and, I may say, owing almost

oA ';;ng it is ';tlm.nekce‘ssary’ that I s‘xxonl‘d;:ieinérate ot follow ‘

“the greatéét favour,
_ part of the country.

£

of 'quented ; the people are ‘perhaps the pooré_st'f in the ] ‘
ST exclusively to the absence of those advautages of communication, and the ready outlets for the
”/’, - products of the land enjoyed elsewhere. e i S
o 6 In my belin.-f'thk:'co_nteinplated‘ route by_vmz{purém,' wliich is the Cusbah Station of 8 .
40 yery important T4luq, and by the nqrth’ern bank of the Ponear river and so on vii Trinamalay, "

will confer a boon on the inhabitants of those parts of my District, the extent of which it would
"pe difficult to estimate, and the benefit and gain to the State must necessarily be, in all respects,
corresponding ; and it appears tome that if a ‘French Company are pernitted 0 connect their

town at all with the main Railway, they ought to be privileged” to adopt the point of junction
do not hesitate the opinion that the -

B OO

, most suitable and most advantageous to thbemselves; and 1 ’
objections raised by the Madras Railway offidials will not find support if faiily considered and
prop &1y tested. So far from the proposed branch being prejudicial to their finances, it is my
conviction that it must eventually very grcgt’.y prowote them. - o S

»




: . Company wi% erely auticipate that those profits

- portation comme il est le seul centre du comwerce d'importation,

: . . . - » L
: 'I?rf'ceedzlzgs of the Madras Government, Public Works Department,
S i T 2nd September 1864, © . - T

I may be Permitted |
cansideration favor-
And are the interests of the country at large, of its people and as we]l -

" 7. Bat suppésing Gov ernment to entertsin any doubt on this point,

~ toask whether the Madras Railway objections are to outweigh every other
» able to the scheme ?

pfoject? A project be it remembered which, viewed 'from every -other point, i

Y B

8. However plausible a case the Madras Ruilway authorities may be gble to m;mke out, I":,‘
cannot think that in the face of those weightie

T considerations on the othar side, and to which I 'ﬂ,
‘have but briefly alluded, their objections will meet with eventual support at the hands of the -

Government ; anﬂ with all confidence, I venfure to express the earnest hope that the undertak. .
ing desired by the French Railway Committee at Pondicherr .

‘Great South Western Line at Tripatoor may b i i y
once be sanctioned by His Excellency the Go

vernor in Couneil, -

‘ |  Pondichéry, 1e 19 Juin 1564,
~ " A son Excellence le Gouverneur v W - ' '
B du Fort St. Georges en Conseil,

EXCELLENCE, Cs

) T . Iy .
L - Les soussignés porteurs du certificat délivré par votre Excellence, 3 I'effet, de faire les
études préliminaires d'un tracé de chemin de fer entre Pondichéry et Tripatore par deux points -
entre Pondichéry et Conjiveram, ont I'honneur de vous €Xposer respectueusement ce qui suit,

2. Les motifs de 'opposition formeé par les administrateurg du'M
torisation accordeé par le Gouvernement de Madras, au Comité da chemi

‘ nde fer de Pondichéry de -
faire les études préalables de divers tracés se classent de la manieré suivante, o ‘

Ist. "Prejudice pour la lizne de Madras 3 B-:ypore d'un chemin d

.

Tripatore, par la concurrence qui serait établie pour le transpor
d’embarquement ; que Pondichéry plus rapproché de la’mer d'une distance dé 37 miles attj.] -
rerait les marchandises qui circulent sur la ligue du Madras Railway, ’

2nd.  Qué Pondichéry étant un port Franc, les dro
l'exportation seraient diminuds.’ : :

prow

its pergus par le Gouvernement 3!

3rd. Que les promoteurs du chemin-de for
. contrdle du Gouvernement,, - . . . s e 1

: . o S , i+ A e
Ath. Quele Gouvernement quia garanti 5 pour cent. dintéréts 4 la Compagnie du's
-

Madras Railway doit repousser tous projet quiderait concurrence § cette Compaguie, - ‘
3. La prémieré objection qui nous est faite, nous parait motiveé sur une conunaissance |

inexacte de l'importance commerciale do Pondichéry, " 11 est, hors de doute, que le commerce !
P b , q merc

. 7 . s . . ‘
de Pondichéry qui s%élive seulement au chiffre de 40 lacks, ne peut faire concurrence '
au commerce de Madras:- que le grand courant des exportatio

ns s'operéra toujours, par.
le chef lieu de la Présidence, nonobstant les facilités nouvelles de communication qui

seront ouvertes, parceque les marchandises dang IInde afluent aux Centres d'affaires qui
ont traité les marchés et qui ont fait les avances. Madras

» P2r ses institution de credit,
. . . . s :
par la richesse de ses maisons de commerce, sera toujours le centre de commerce d'ex-:

Du reste la différence do’,
distance (37 miles) relevée par les administrateurs’ du’Madras Railway, est trop minime, pour-

qu'il soit possible de redouter une concurrence réelle. Drailleurs, si le chemin-de-fer projeté, :
doit avoir cette importauce, la Compagnie du Madras Railway en tirera benéfice ; en effet les:

. ‘>
‘ ' . ~» e °
. - v IS )

P

b

e

e W ity

- e

s

. Proceedings of the Madras Government, Public Works Depariment,-
o - 2nd Septémber 1864.

GRS

s qui vien diché i u Nord do Ia
marchandises qui viendrout s’embarquer & Pondichéry seront tireés du Sud on du Nord de

i “Jui ureront:
Présidence et auront & parcourir un long parcours sur le Madras Railway et lui procu

dés IOIS de gla"ds beneECGS. All Ieste ll est d elno"t!é qlll |all]als Ies vOoles accessoires de
communlcatlon n oub toulnes au detllment des voles p] IHClpales sur le" quelles 81165 8 e")b‘a“

; j i i ion. et en leur,
chaient: qu ’elles leur ont an contraire toujours profilé en achyant ]a'cxrculauo ,

s ) ‘
ouvrant de ncuveaux débouchés.

A Compagnie ‘du Madras Railway ne tirerait-elle pas un grand profit du surcroit de par-

. .
cours que les marchandises tireés du Nord par la ligne de Bellary opéreraient sur sa ligne ?

e est vrai que Pondichéry ést un port franc, en ce sens que le Gouvernement Frangais

| or I'o d.e d()ua" 1 1 1 1 tet[itoiré Ftan-
[+

i *tabli ésidence.’
¢ais paient & la douane Anglaise les droits de douane qui sont e’tablis dans toute la Prés

. . » [e
"Le Gouvernement Francais pergoit méme & Pondichéry sur les riz exportés, pour le comp

du Gouvernement Anglais les mémes droits de douane que dans tous les port's de lat(l)’;fzf;nz:;
en vertu d’une convention passée en 1839, et il est certain queA cette cf)nv:entlon a' J-ent o
loyalement exécutée, Toutes les marchandises enfrant sur ndtre territoire ac(éulttera}l).ection’
frontier les droits de douane comme cela se pr?thu\e du r-este en Europ.e.‘l c; P;,, ;m]e o
qui sipplique & tous les tracés, ne peut etre spéciale 3 ce}m de Tripatore ’-1“1 a aSi,donc e
pour le tracé de Conjevaram que recommande la Coxf)pagme c.lu.Madra’.s Rai wtay.s done, elle
avait quelque valeur, elle devrait s’appliquer 3 cette ligne aussi bien qu’aux autres.

3. Les promoteurs du Chemin de fer de Pondiché.ry ne .sont,pas independax?%s-ilu (.Joiz;;
trole du Gouvernement de Madras. Insqu'ici ils nont rien fait qu avec son aut‘,.or:;.\m-)n 3,.35
ont communiqué & Mr. le Collecteur de South Arcot l.e.résultnt d(i leurs travauz.:épr xmdma.l t;
de leurs démarches, des principales délibérations qu'ils ont adoptées. Le C(fmu es't uisre:es
trop pénéiré de reconnaissance eavers le Gouvern?ment de Madras, .pour se;art;;‘ (_]]a'ma o
sentiments de déference. qu’il lui doit, Clest, d’aillleurs, au Gouvemem.ent. e tal ras,l q‘ ‘
appé.rtient de regler comme il le fait pour toutes les lignes conqed_et?s les obligations et les c(;z:g::
de la compagnie concessionnaire, de fizer enfin toutes Ifas _condxtlon.s de Ja con’ces.qzn. on B
peut admettre qu’ne compagnie de chemin de fer ne soit pas soumise aux rdgles adoptées pa

la nation chez la quélle elle exerce son exploitation: il serait facile au (Gouvernement de

. ' i ’a jamai | seul iustant, -
Pastreindre & 1’observation des réglements.aux quels le comité n’a Jamais eu un seul lustant, ©
V'idée de se souitraiﬁe.' Néxiste-til pas en Europe, soit & Londres, soit & Paris, des compignies

de chemins de-fer, qui ont la direction de chemins de fer e’trangers?

4. Le Gouvernement Anglais n’a garanti la compagnie dlf M‘adras R?ilway que contre la
concurrence des lignes paralléles. Or la ligne projeiée de Pondlc}lery & Tripatore est’ dans.ur!e
situation identique que la ligne de Négapatam & Erode. .Cette ligne, comme nous V’avous d.l!‘,
loin de faire une concurrence préjudiciable au Madras Railway, en augmenterait au ,.contralre
la circulation par le transport des marcban_c}xses_ et des‘ voyageurs et lui procurerait d’incontes-
t?bles 'EE:séii;:;,;i'st;-ateur.s) du i\Iéd-rz;s Railway_ fe;;ixinent leurs observa:lt.ions, en recm’nmandant
la ligne de Pondichery & Conjivaram & I’exclusion ,d_e t(’)utes autres se dirigeant vers IO}I&;'St.' I
nous suffirait pour demontrer que cette ligne serait de.sastr’euse pour la conllpagme qui ert:tre-
prendrait, de rappeler la decision du Parlement Imp.enal d ,"S:ngle;erre: sur a.. propt.)smon alte
parS. E. Sir Charles Trevelyan,d’un chemin de fer cotier. Qu'il nous soit permis de faire observer

" en outre des raisons donneés par les orateurs du Parlement, que le chemin de fer de Conji-

veram traverserait un pays peu peuplé, a peu prés incul?fz, .et. déjé.-pourv‘u fl’une gr:?lndedvoie de
communication, tandisque le projet reliant Pondichéry '5: I'r 'Pﬁborft, 0“"{"“"‘ 126 Miles -ehcom-
munication toutes nouvelles, dans un pays fertile et qui ne ta'rderalt pas 2., aceroitre ses‘r;c iss;as
agricoles, non encore exploitées ; que cette 1;g€¢‘3pportera4t_ dt.? gran ita‘;?:;:gsia?g e(;uﬁ: ]z;
partie de territoire qui se trouve entre le Ponéar et le Co!eron,que.ce e 1,_.,. St enfn
complément du grand résean des chemins de fer de la‘ Présidence, ql.lszefalt ainsi ouverte d la
mer par trois grandes voies aboutissant 4 Madras, Negépatam et Pondichéry.
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Madras Rallway, and the general intérests of the'

ance or guarantee ou
this head. - T : : i ‘
. , . (True Extract\ ‘ .
(Signed) J. H M. SHAW STEWART Major, R. E.,
Depuz‘y Secretary to Govemment.
) 2 the Collector of South Arcot. 7 R >
- Do. - North Arcot. L

i::'

f . Board of Revenue S o Y .
t‘}‘ -» - Financial Railway Department. I |
(;: 1 Superlntendmfr Enrrmeer, 4th Dmsxon. o _ ' ‘ ’
i : ,
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'I’roceedmg.g of the Z’Iadras Government Publzc
. 2nd September 1864

o
{

la Compégnie dua Madras Ra:i]way a ell

Eu termmant nous avons |’
" offertala Compagnio du Madras R
dichéry & Fmpatore, dans le ¢ag
; Frangais scrait disposg a accorder pendant
la Compugnie qui se chargerait dy travail :
5 Compagnie du Madrag Railway,
o r intention de creer une concurren
) aussj avantageuse que le
: cette compagnie lo moy

Cette démarche demontre g’une pa
ce an Madras Railway, :
s objections qui no
en de s’assurer de nouveaus bé
Nous declarous etre tOUJOU!’S préts

. ameueurement %la Compaome du Madrag
iy

4 maintenip leg

Rzulway.
-~ Cést au Gouvernement gar

tions qui nous sout | faxtes.

- Pesprit libéral qui dmoe ses a
. lance éclaire6 dont 11 nous a
s.ccordee.

dien. des intérests dup

Nous esperons qu'il persi
ctes nous est yp 8lr garant
donne un sj eclatant temownage

’

;= -Nous avous l’honneur d’gtre, avec le plus profond respect,

iy o (Signea) G. MONTBRUN

R - N |, AND EienT OTHERS

. F Transferred to ﬂxg I’ubllc Works Departmen!;

aoE D o (Signed) 7, p. sm

-12th July 1864. _ o f Secretary to G’overnment
No. 40s. ORDER THEREON, 214 Se

On a re-conslderauon of this subJect,
of the French Committee for permission
After the line shall have been surveyed, and fyll e

decide whether the work shall be proceeded Wwith,

and what assistance,
[t must be borne in mind that the mer

(] permxssxon to survey glves no 888111‘

R A P . L
» % 1 .Do. Salem, ¢ *'r . = o ,
" Do. Madras.

pays, & dec1der sur le mérite
‘era dans la décision quil a prise 3
qtil nous continuery cette bienyeil -
da.ns Iautomsauon qu il nous a-

rt que, nous p’ avous pag
81 I'operation est

propositions que nous avous faxtes

e Government to
if any, they wil give,’

.

¥

Works Departntent,

.l’

des obJec.
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